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) Verfahren zur Steuerung von mindestens zwei, Insbesondere der Sitzlangsbewegung und der 
Shzlehnenneigungsbewegung zugeordneten StelJvorrichtungen elnes Kraftfahrzeugsitzes 

) Verfahren zur Steuerung von mindestens zwei, insbeson- 
dere der Sltzlangsbewegung und der Shzlehnenneigungsbe- 
wegung zugeordneten Stellvorrichtungen eines Kraftfahr- 
zeugsitzes, welche durch Positionierschattglieder aktiviert 
den Kfz-Sitz in entsprechende — vorgebbare — Sollstellun- 
gen bewegen, wobei mit der Sitzlehne Schartmittel korre- 
spondieren, welche die zugeordnete Stellvorrlchtung vor 
dem Auflaufen der Sitzlehne auf efn in deren Verstellbereich 
llegendes Hindemis blockieren, dadurch gekennzeichnet, 
— daS bai einer durch das Positionierschaltglied (2) eingelei- 
teten SitzJehnenneigungsbewegung nach hlnten (L) und kurz 
vor dam Auflaufen der Sitzlehne (1.1) auf das Hfndernis (6) 
mit dem Blockieren der Stellvorrlchtung (1.1.1) fQr elne 
weitere Neigungsbewegung der Sitzlehne durch das Schatt- 
mittel (?) automatisch elne Sltzlflngsbawegung nach vorne 
(S) elngelaitet wird, wodurch die Sitzlehne (1.1) wiader aus 
dem Sch8ltbereich (7.1) dos Schaltmittels (7) getangt und 
naben der SitzlSngsbewegung nach vorne (S) auch die 
Sitzlehnennelgungsbewegung nach hinten (L) wieder fortge- 
setzt wird, und zwar entwedar bis zu einem nachaten 
Blockieren oder bis zu einer abgesenkten SoIIsteilung der 
Sitzlehne (1.1), in welcherdann auch die Sitzlangsbewegung 
nach vorne (S) abgeschaltet wird. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Es ist bereits eine Einrichtung zur Durchfiihrung des 5 
gattungsgemaBen Verfahrens bekannt (DE 31 37 150 
Al), bei welcher in der Steuerung von wenigstens zwei 
Stellvorrichtungen zur Verstellung der Sitzlehnennei- 
gung und Sitzlangsposition eine Biockierlogik vorgese- 
hen ist, welche verhindert, daB bei gleichzeitigen Bewe- 10 
gungen der beiden Stellvorrichtungen zur Verstellung 
des Kf z-Sitzes in die Liegeposition oder aus der Liege- 
position heraus der Kfz-Sitz verklemmt wird. Dies ge- 
schieht dadurch, daB bei Unterschreitung einer vorgeb- 
baren Sitzlehnenneigung die Stellvorrichtungen nach- 15 
einander ihre Position anfahren. Unabhangig davon,daB 
eine Nacheinander-Ansteuerung der Stellvorrichtungen 
nur bei einem vorgebbaren Winkel fur die Sitzlehnen- 
neigung moglich ist, bedingt dieses Verfahren zum einen 
lange Verstellzeiten und zum anderen wird der Sitzleh- 20 
nenverstellbereich erheblich eingeschrankt 

Des weiteren ist eine Einrichtung zur Begrenzung der 
Langsverschiebung eines Fahrzeugsitzes und der 
Schwenkbewegung einer Ruckenlehne des Fahrzeugsit- 
zes bekannt (EP 0 191 272 Al), wobei die Einrichtung 25 
einen in einem Hindernis angeordneten NSherungs- 
schalter, der einen Schwingkreis enthalt, und eine in der 
Ruckenlehne angeordnete Metallfolie als Bedamp- 
fungskdrper umfaBt Bei einer Sitzverstellung nach hin- 
ten wird der Schwingkreis des Naherungsschalters in 30 
einem fur die Ausldsung eines Schaltvorganges ausrei- 
chendem MaBe bedampft, sobald der den Bedamp- 
fungskdrper tragende Bereich der Ruckenlehne einen 
Mindestabstand von dem Hindernis erreicht hat Eine 
Motorsteuerung schaltet daraufhin den Sitzelektromo- 35 
tor ab, urn eine Kollision der Ruckenlehne mit dem Hin- 
dernis zu vermeiden. Wird der Befehl fur eine Verstel- 
lung des Sitzes nach hinten weiterhin auf rechterhalten, - 
dann schaltet die Motorsteuerung den Rfickenlehnen- 
elektromotor im Sinne einer Schwenkung der Rficken- 40 
lehne nach vorne so lange ein, bis ein genflgend groBer 
Abstand zwischen dem BedampfungskSrper der ROk- 
kenlehne und dem Naherungsschalter des Hindernisses 
wieder hergestellt ist Sodann schaltet die Motorsteue- 
rung den Sitzelektromotor wieder ein, bis erneut eine 45 
Abschaltung aufgrund eines vom Naherungsschalter 
ausgeldsten Abschaltsignals erfolgt Dieser Vorgang, 
bei dem im Wechsel der Sitz und die Ruckenlehne ver- 
steilt werden — im Gegensatz zu der Nacheinander-An- 
steuerung beim gattungsbildenden Stand der Technik 50 
— , wird automatisch so lange fortgesetzt, bis kein Ver- 
stellbefehl mehr wirksam oder die steilste Stellung der 
RQckenlehne erreicht ist Entsprechend kann auch eine 
Langsverstellung des Sitzes nach vorne bewirkt werden, 
wenn dies die gewunschte Neigungsverstellung der 55 
Ruckenlehne nach hinten erforderlich macht, urn eine 
Kollision mit dem Hindernis zu vermeiden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, das gattungsgemaBe 
Verfahren so weiterzubilden, daB auch bei einem im 
Verstellbereich der Sitzlehne liegenden Hindernis ein 60 
optimaler Bewegungsablauf moglich ist 

Diese Aufgabe wird mit einem Verfahren gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 und dessen kenn- 
zeichnenden Merkmalen geldst, wobei die Merkmale 
der Unteranspruche 2 bis 4 vorteilhafte Aus- und Wei- 65 
terbildungen kennzeichnen. 

Beispielhaf t ist in der Zeichnung anhand der Fig. 1 bis 
5 der Bewegungsablauf einer Sitzlehnenverstellung aus 



einer Normallage in eineTiegestellung schematisch dar- 
gestellt 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich ist, weist der schematisch 
dargestellte Fahrzeugsitz 1 eine Sitzlehne 1.1 und ein 
Sitzkissen 1.2 auf, welchen jeweils eine Stellvorrichtung 
1.0.1, 1.1.1 und 1.2.1 zugeordnet ist Die Stellvorrichtun- 
gen sind unter Zwischenschaltung eines Steuerrelais 5 
durch Positionierschaltglieder 2, 3 und 4 aktivierbar, wo- 
bei das Positionierschaltglied 2 der Sitzlehnen-Steilvor- 
richtung 1.1.1, das Positionierschaltglied 3 der Sitzlangs- 
Stellvorrichtung 1.0.1 und das Positionierschaltglied 4 
der Sitzkissenhdhen-Stellvorrichtung 1.2.1 zugeordnet 
ist Wie ferner ersichtlich ist, liegt im Verstellbereich der 
Sitzlehne 1.1 ein Hindernis 6, beispielsweise die B-Saule 
oder ein Verdeckkasten des Fahrzeuges. 

An diesem Hindernis 6 ist ein als induktiver Nahe- 
rungsschalter mit einem Schwingkreis ausgebildetes be- 
kanntes (beispielsweise EP 1 91 272 Al) Schaltmittel 7 
so angeordnet, daB in dessen Schaltbereich 7.1, im fol- 
genden auch als Magnetfeld bezeichnet, ein relativ gro- 
Ber Bereich der Langserstreckung des Hindernisses 6 
liegt Im oberen, ruckseitigen Teil der Sitzlehne 1.1 ist 
mit dem Schaltmittel 7 korrespondierbar eine Metallfo- 
lie 7.2 als Bedampfungskdrper angeordnet 

Wird nun am Positionierschaltglied 2 eine Neigungs- 
bewegung der Sitzlehne 1.1 in eine Sollstellung nach 
hinten in Pfeilrichtung L eingeleitet, so tritt die Metall- 
folie 7J2 kurz vor dem Auflaufen der Sitzlehne 1.1 auf 
das Hindernis 6 in das Magnetfeld 7*1 ein und bedampft 
den Schwingkreis des Schaltmittels 7, welches in Folge 
seinen Schaltzustand andert Dieses Schaltsignal be- 
wirkt uber das Steuerrelais 5 zum einen ein Blockieren 
der Stellvorrichtung 1.1.1, so daB die Sitzlehne den er- 
reichten Neigungswinkel A beibehalt, und zum anderen 
ein Aktivieren der Sitzlangs-Stetivorrichtung 1.0.1, so 
daB der Sitz 1 insgesamt in Pfeilrichtung S gemaB Fig. 2 
bewegt wird Ersichtlich gelangt hierbei die Sitzlehne 
1.1 bzw. die Metallfolie 7.2 wieder aus dem Schaltbe- 
reich 7.1 des Schaltmittels 7, woraufhin dieses wieder 
seinen Schaltzustand andert, was bewirkt, daB die Sitz- 
lehnen-Stellvorrichtung 1.1.1 wieder aktiviert wird und 
zusatzlich zu der nicht unterbrochenen Sitzlangsbewe- 
gung in Richtung S auch die Sitzlehne 1.1 weiter nach 
hinten in Pfeilrichtung L bewegt wird, Fig. 3. Hierbei 
kann aber die Sitzlehne erneut in den Schaltbereich 7.1 
des Schaltmittels 7 gelangen, was wiederum zu einem 
Blockieren der Stellvorrichtung 1.1.1 fuhrt, so daB die 
Sitzlehne 1.1 den nunmehr erreichten Neigungswinkel B 
beibehalt, wahrend der Kraftfahrzeugsitz 1 als Ganzes 
weiterhin in Richtung S bewegt wird. Erneut gelangt 
hierbei die Sitzlehne 1.1 wieder aus dem Schaltbereich 
7.1 des Schaltmittels 7, Fig. 4, woraufhin dieses wieder 
seinen Schaltzustand andert, was wiederum ein Aktivie- 
ren der Sitzlehnen-Stellvorrichtung 1.1.1 bewirkt, so 
daB die Sitzlehne 1.1 ihre abgesenkte Sollstellung mit 
einem Neigungswinkel C anfahren kann, Fig. 5, wobei 
wenn sie diese erreicht hat, sowohl die Sitzlehnen-Stell- 
vorrichtung 1.1.1 als auch die Sitzlangs-Stellvorrichtung 
1.0.1 abgeschaltet werden. Falls erforderlich, kann dann 
der Sitz 1 noch als Ganzes durch Betatigen des Ppsitio- 
nierschaltgliedes 3 weiter in Richtung S bewegt werden. 

Wird nun umgekehrt, ausgehend von Fig. 5, durch das 
Positionierschaltglied 3 eine Sitzlangsbewegung nach 
hinten in Richtung S' eingeleitet, so tritt die Metallfolie 
73 an der Sitzlehne 1.1 kurz vor dem Auflaufen dersel- 
ben auf das Hindernis 6 wiederum in das Magnetfeld 7.1 
ein und bedampft den Schwingkreis des Schaltmittels 7, 
welches in Folge seinen Schaltzustand andert Dieses 
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SchaJtsignal bewirkt Qber das Steuerrelais 5 nunmehr 
jedoch, auf Grund des Betatigens des Positionierschalt- 
gliedes 3, daB zum einen die Sitzlangs-SteUvorrichtung 
1.0,1 blockiert wird und zum anderen die Sitzlehnen- 
Stellvorrichtung 1.1.1 aktiviert wird, so daB durch diese 5 
eine Sitzlehnenneigungsbewegung nach vorne in Rich- 
tung L' eingeleitet wird Hierbei gelangt die Sitzlehne 
1.1 wieder aus dem Schaltbereich 7.1 des Schaltmittels 7, 
woraufhin dieses wieder seinen Schaltzustand andert, 
was bewirkt, daB die Sitzlangs-SteUvorrichtung 1.0.1 10 
wieder aktiviert wird und zusatzlich zu der nicht unter- 
brochenen Sitzlehnenneigungsbewegung nach vorne 
auch die Sitzlangsbewegung nach hinten wieder fortge- 
setzt wird 

Diese Vorgange konnen sich wiederholen bis die Soli- 15 
Langsstellung des Kraftfahrzeugsitzes erreicht ist, in 
welcher dann auch die Sitzlehnenneigungsbewegung 
nach vorne L' abgeschaltet wird Falls erforderlich, kann 
dann die Sitzlehne 1.1 noch durch Betatigen des Positio- 
nierschaltgliedes 2 in die gewfinschte Stellung gebracht 20 
werden. 

Analog kann auch verfahren werden, wenn — bei- 
spielsweise ausgehend von Fig. 2 — bei einer durch das 
Positionierschaltglied 4 eingeleiteten Abwartsbewe- 
gung des hinteren Teils des Shzkissen 1.2 in Richtung K 25 
die sich hierbei mitverschwenkende Sitzlehne 1.1 kurz 
vor dem Auflaufen auf das Hindernis 6 in den Schaltbe- 
reich 7.1 des Schaltmittels 7 gelangt, welches in Folge 
seinen Schaltzustand andert Dieses bewirkt Qber das 
Steuerrelais 5 in diesem Falle, auf Grund des Betatigens 30 
des Positionierschaltgliedes 4, daB zum einen die Sitzkis- 
senhdhen-Stellvorrichtung 1.Z1. blockiert wird und zum 
anderen die Sitzlehnen-Stellvorrichtung 1.1.1 aktiviert 
wird so daB durch diese eine Sitzlehnenneigungsbewe- 
gung nach vorne in Richtung L' eingeleitet wird Hierbei 35 
gelangt die Sitzlehne 1.1 ebenfalls wieder aus dem 
Schaltbereich 7.1 des Schaltmittels 7, woraufhin dieses 
wieder seinen Schaltzustand andert, was bewirkt, daB 
die Sitzkissenhdhen-Stellvorrichtung 1.2.1 wieder akti- 
viert wird und zusatzlich zu der nicht unterbrochenen 40 
Sitzlehnenneigungsbewegung nach vorne L' auch die 
Sitzkissenhdhenbewegung nach unten K fortgesetzt 
wird Auch hierbei kOnnen sich diese Vorgange wieder- 
holen bis die Soll-Hdhenstellung des Sitzkissens 1.2 er- 
reicht ist, in welcher dann auch die Sitzlehnenneigungs- 45 
bewegung nach vorne L' abgeschaltet wird 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Steuerung von mindestens zwei, 50 
insbesondere der Sitzlangsbewegung und der Sitz- 
lehnenneigungsbewegung zugeordneten Stellvor- 
richtungen eines Kraftfahrzeugsitzes, welche durch 
Positionierschaltglieder aktiviert den Kfz-Sitz in 
entsprechende — vorgebbare — Sollsteilungen be- 55 
wegen, wobei mit der Sitzlehne Schaltmittel korre- 
spondieren, welche die zugeordnete Stellvorrich- 
tung vor dem Auflaufen der Sitzlehne auf ein in 
deren Verstellbereich liegendes Hindernis blockie- 
ren, dadarch gekennzeichnet, 60 
— daB bei einer durch das Positionierschaltglied (2) 
eingeleiteten Sitzlehnenneigungsbewegung nach 
hinten (L) und kurz vor dem Auflaufen der Sitzleh- 
ne (1.1) auf das Hindernis (6) mit dem Blockieren 
der Stellvorrichtung (1.1.1) fu\r eine weitere Nei- 65 
gungsbewegung der Sitzlehne durch das Schaltmit- 
tel (7) automatisch eine Sitzlangsbewegung nach 
vorne (S) eingeleitet wird wodurch die Sitzlehne 
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(1.1) wieder aus dem Schaltbereich (7.1) des Schalt- 
mittels (7) gelangt und neben der Sitzlangsbewe- 
gung nach vorne (S) auch die Sitzlehnenneigungs- 
bewegung nach hinten (L) wieder fortgesetzt wird 
und zwar entweder bis zu einem nachsten Blockie- 
ren oder bis zu einer abgesenkten Sollstellung der 
Sitzlehne (1.1), in welcher dann auch die Sitzlangs- 
bewegung nach vorne (S) abgeschaltet wird 
2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer durch das Positionierschalt- 
glied (3) eingeleiteten Sitzlangsbewegung nach hin- 
ten (SO und kurz vor dem Auflaufen der Sitzlehne 
(1.1) auf das Hindernis (6) mit dem Blockieren der 
Stellvorrichtung (1.0.1) fQr eine weitere Sitzlangs- 
bewegung nach hinten (S') durch das Schaltmittel 
(7) automatisch eine Sitzlehnenneigungsbewegung 
nach vorne (L') eingeleitet wird, wodurch die Sitz- 
lehne wieder aus dem Schaltbereich (7.1) des 
Schaltmittels (7) gelangt und neben der Sitzlehnen- 
neigungsbewegung nach vorne (L') auch die Sitz- 
langsbewegung nach hinten (SO wieder fortgesetzt 
wird und zwar entweder bis zu einem nachsten 
Blockieren oder bis zu einer Soll-Langsstellung des 
Kraftfahrzeugsitzes (1), in welcher dann auch die 
Sitzlehnenneigungsbewegung nach vorne (1/) ab- 
geschaltet wird 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einer durch ein weiteres Po- 
sitionierschaltglied (4) eingeleiteten Abwartsbewe- 
gung (K) eines hinteren Teiles des Sitzkissens (1.2) 
des Kraftfahrzeugsitzes (1) und kurz vor dem Auf- 
laufen der Sitzlehne (1.1) auf das Hindernis (6) mit 
dem Blockieren einer Stellvorrichtung (1.2.1) for 
eine weitere Abwartsbewegung (K) des Sitzkissens 
(1.2) durch das Schaltmittel (7) automatisch eine 
Sitzlehnenneigungsbewegung nach vorne (V) ein- 
geleitet wird wodurch die Sitzlehne (1.1) wieder 
aus dem Schaltbereich (7.1) des Schaltmittels (7) 
gelangt und neben der Sitzlehnenneigungsbewe- 
gung nach vorne (LO auch die Abwartsbewegung 
(K) des Sitzkissens (1.2) wieder fortgesetzt wird 
und zwar entweder bis zu einem nachsten Blockie- 
ren oder bis zu einer abgesenkten Sollstellung des 
Sitzkissens (1.2), in welcher dann auch die Sitzleh- 
nenneigungsbewegung nach vorne (LO abgeschal- 
tet wird 

4. Verfahren nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi ein Blockieren der 
jeweiligen Stellvorrichtung (1.0.1, 1.1.1, 1.2.1) kurz 
vor dem Auflaufen der Sitzlehne (1.1) auf das Hin- 
dernis (6) dadurch erfolgt, daB das an dem Hinder- 
nis (6) angeordnete, als induktiver Naherungsschal- 
ter ausgebildete Schaltmittel (7) von einer im obe- 
ren Bereich der Sitzlehne (1.1) angeordneten und 
dem Schaltmittel (7) zugewandten Metallfolie (7.2) 
bedampft wird und in Folge seinen Schaltzustand 
andert 
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